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The roof (1 ) includes a cover (3), which covers a roof opening (5) in a closed position. The cover can be 
pushed up by its rear edge into at least a ventilating position. The cover can be raised relative to the closing 
position into at least an opening position. A device is provided for extending the cover and another device 
displaces it along at least one guide fixed to the roof. A support device (43) engages the rear edge area of 
the cover. When the cover is closed, the support device is level with the cover or lies beneath it. The support 
device is only effective with the movement of the cover. The support device is arranged vertically and 
beneath the cover, when it is closed. The support device is formed by a support lever, which is linked with 
one end to the rear of the cover. The other end is supported by at least one slide component in the guide. 
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(§) Fahrzeugdach mit wenigstens einem oberhalb des festen Fahrzeugdachs verschiebbaren 

(57) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit wenigstens 

einem Deckel (3), der zum Offnen mittels eines Ausstell- ° 
hebels an seiner Hinterkante anhebbar und anschlie&end 2 
oberhalb des festen Fahrzeugdachs (1) vcrschiebbar ist, 
wobei wenigstens ein am Deckel (3) angeordnetes Fuh- 
rungselement mit einer dachfesten Fuhrung im Eingriff 
steht. Zur Erreichung eines glattflachigen Erscheinungs- 
bildes bei geschlossenem Deckel sowie einer stabilen Ab- 
stutzung und einer gro&en Offnungsweite im geoffneten 
Zustand ist vorgesehen, daft das Fuhrungselement von 
einem Stutzhebel (43) gebildet ist, der mit einem Ende im 
hinteren Bereich des Deckels (3) angelenkt ist und dessen 
anderes Ende sich mit wenigstens einem Gleitelement in 
der dachfesten Fuhrung abstutzt. 
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Die Erfindung bc/.ichl sich auf ein Fahrzcugdach mil wc- 
nigslens cincm Deckel, der zuin OlVnen miliels eines Aus- 
sieilhcbels an seiner ITinlerkanie anhebbar unci anschlieBend 5 
oberhalb des fcslcn Fahrzeugdachs verschiebbar isi, wobei 
wenigslens ein am Deckel angeordneles Fuhrungselcmcnl 
mil einer dachfesten Fuhrung in Eingrili slchl. 

Ein derartiges Fahrzcugdach isi aus dor DE42 38 946 CI 
bekannt. Bei diescm Dach wird der Deckel miiiels einer 10 
Aussiellmechanik angehoben und dabei ein deekeifesl ange- 
ordncier Fiihrungszapfen an eine oberhalb des festen 
Daches angeordnelc, relingartige Dachfiihrung ubereeben. 
Bei diesem Dach rag! bei geschlossenem Deckel die dachfe- 
slc Fuhrung uber die leste Dachhaut hervor, so daB insae- 15 
sami kein glaltllachiges Hrscheinungsbild bestchl. Ferner 
bleihen bei geoffneicm Deckel die aus in Falinrichiung offc- 
ncn Kulissen nach vornc auslrcicndcn Ausstellhebel in auf- 
gerichligem Zusland slehen, was sich ebenfalls naehieilig 
auf die Optik dieses Fahrzeugdachs auswirkt. Fs beslehi fcr 20 
ner die Gefahr, daB sich der Ausslcllhebel durch Rulielbe- 
wcgungen in seiner ausgesicllten Posilion veriindcrt, so daB 
beini SchlieBen des Deckels der nach vorne fahrende Deckel 
mil der nach vornc geoffnelcn Deckelkulissc den entspre- 
chenderi Bolzen am Ausslellhebel unier Umsianden verfeh- 25 
len kann. 

Eine ahnliche Anordnung gent auch aus 
DF 195 25.839 CI hervor. Der vodiegenden Erfinduno Hem 
die Aulgabe zugrunde, ein Fahrzcugdach zu schaffen, das in 
alien Deckelposilionen ein ansprechendes oplisches Er- 30 
scheinungsbild bietel und bei dem eine sichere Absliitzung 
des Deckels in alien Bewegungsphasen gewahrleisiel ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Fuhrungselement von einem vom Austellhebel un- 
abhangigen Stiilzhebel gebildct ist, der mil einem Ende im 35 
hinleren Bereich des Deckels angclenkt ist und dessen ande- 
res Ende sich mil wenigstens einem Gleiteiement in der un- 
lerhalb des festen Fahrzeugdachs angeordneten dachfesten 
Fiihrung abstiitzL Weiiere vorleilhafle Ausgeslaltungcn der 
Erfindung sind den Unteranspruchen zu entnehmen. 40 

Durch die Absliitzung der Doppelhinterkante miltels ei- 
nes vom Ausstellhebel unabhangigen Fuhrungselementes in 
Form eines Sliitzhebels, der sich bei geschlossenem Deckel 
ini Bereich einer dachfesten Fuhrungsschiene flach ablegt, 
ist es moglich. die dachleste Fuhrung fur diese Slutzhebel 45 
auf einem Niveau unlerhalb des festen Fahrzeugdachs ver- 
laulen zu lassen. sodaB jegliche, auf der festen Dachhaut an- 
geordnelc Fuhrungen embehrlich sind. Das geschlossene 
Fahrzcugdach bildet somit ein vollkommen £>lattflachiges 
Erscheinungsbild ("flush glazing"). " & 50 

Eine hesonders sichere Absliirzung des Deckels crgibi 
sich dann, wenn der Slutzhebel zwei Gleitelemenie aul- 
weisi, von denen ein ersies, hinlen angeordnctcs, im slandi- 
gen Eingriff mil der dachfesten Fuhrung stehl und eine 
Schwcnkachse fur den Slutzhebel bei einer Ausstellbcwe- 55 
gung des Deckels definien, und von denen das zwcite Glcii- 
element nur wahrend der Verschicbebewegung des Deckels 
mil der Fuhrung in Eingriff steht. Durch den s7andigen Ein- 
griff des erslcn (Jieilelenienls ist eine problemlose Ubergabc 
von der Ausslellphasc in die Verschiebphase gewahrleisiel. 60 

Wie bereits erwahni, ist es besonders vorieilhafl, wenn 
die dachfeste Fuhrung fur den Stiilzhebel vollsiandig unler- 
halb des Niveaus des festen Fahrzeugdachs angeordnei ist. 
Dabei wird die dachfeste Fuhrung des Siuizhcbels bevor- 
zugi im Bereich des Scitcnrandcs des Deckels in einem ver- 65 
lieften Tcil des festen Fahrzeugdachs angeordnet, in wel- 
cheni ein separaler Tragrahmen fiir die dachfesle Fuhrung 
an einem abgesenklen Flansch angeordnet sein kann, oder 



bei ricm das veniefie Teil in Form einer venicficn Sicke di- 
rekl am Fahrzcugdach ausgebiKlel ist. 

Zur vveileren Verbesserung des oplisehen Erscheinuntis- 
bildes sowie zum Schutz der dachfesten Fiihrung des SliiTz- 
hebels vor Verschmuizung isi es vorieilhafl, wenn die dach- 
leste Fiihrung von einem flcxiblen Dichielcmcni abi»edeckl 
wird, welches den vertielten Teil des festen Fahrzeuiiduclis 
im hintcren Bereich uherdeckt und welches beini Aussiellen 
und Verschieben des Deckels vom nach oben austreienden 
Slutzhebel zumindesicns leilweise verdrangi wird. 

In einer besonders vorteilhal'len Ausgesialiune der Erfin- 
dung ist vorgesehen. daB der Ausstellhebel von einer beziig- 
lich des Stutzhebels inncnlicgcnden Anhebemechanik beia- 
ugbar isi. Es ist weiierhin vorieilhafl, wenn der Bereich des 
festen Fahrzeugdachs, in dem die Fuhrung des Sliitzhebels 
angeordnei isi, gleichzeilig als iangsverlaufendc Wasser- 
rinne fungieri. die gegeniiber dem Bereich des Aussiellhe- 
bels uber cine Diehtflaehc abgedichict isi. Somit isi die akliv 
fiir das Aussiellen und Verschieben des Deckels erlbrdcrli- 
che. enipfindlichere Mechanik vor Wiitcrungseinnussen 
wirksam geschutzi, wahrend der lediglich passiv an der Ab- 
stutzung des Deckels betciligte Siiil/hebel ohne weileres mil 
einem Gleilelemenl im wasserfuhrenden Bereich angeord- 
net werden kann. 

Nachlblgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der Zeichnungen beschrieben. Es zeigt : 

Fig. 1 eine schematische perspeklivische Ansicht eines 
Fahrzeugdachs mil geschlossenem Deckel. 

Fig. 2 eine Darsiellung gemaB Fig. 1 bei voilstandiu ce- 
olTnctem Deckel. 

Fig. 3A und 3B jc einen Langsschnitl durch den Seiten- 
rand des Fahrzeugdachs im Bereich der Aussiellmechanik, 
wobei die Teile 3A und 3B unmittclbar hintereiuander ange- 
ordnei sind, bei ausgesleliiem Deckel. 

Fig. 4A und 4B jc einen LiingsschniM analog zu den Fig. 
3A und 3B bei vollsiandig geoffnelem Deckel. 

Fig. 5 den Querschnilt durch die Aussiell- und Abstutz- 
mechanik in Hone der Linie V- V in Fig. 3B und 

Fig. 6 einen Teillangsschnilt im Bereich der Abslutzme- 
chanik des Deckels. 

Das Fahrzeugdach 1 setzt sich aus einer oberhalb der 
Windschulzscheibe angeordneten. schwenkbaren Windab- 
weislameile 2, einen hinlerhalb dcrselben liegenden ver- 
schiebbaren Deckel 3 sowie einer an diesen anschlieBenden 
lesten Dachscheibe 4 zusammen. Seiilich werden die Wind- 
abweislamelle 2. der Deckel 3 und die Dachscheibe 4 von 
Seitenholmen 6 begrenzt. 

Im geschlosscnen Zustand gemaB Fig. 1 biclet das Fahr- 
zcugdach 1 ein vollkommen glallllachiges Erscheinungs- 
bild. Obwohl der Deckel 3 zur Freigabe einer Dachoffnung 
5 nach hinten iiber das fesle Fahrzcugdach 1 verschiebbar 
ist. sind gemaB der vorliegenden Erfindung hierzu keinerlei 
oberhalb des lesien Fahrzeugdachs angeordnelc Fiilirungen 
erlorderlich. Im ausgesicllten und nach hinlen verfahrenen 
Zusland wird der Deckel 3 vielmehr millets seiilich im Be- 
reich der Deckclhinierkanie angelenkier Siutzhebeln 43 ab- 
gcstutzl, wclchc in unlerhalb des Niveaus der festen Dach- 
haut angeordneten Fuhrungen verfahrbar sind und beim 
Ausircten nach oben ein flcxibies Dichielcmcni 49 leilweise . 
verdrangen, welches zwischen den Sciienholmen 6 und den 
Bauleilen 2, 3 und 4 angeordnei isi. 

Die fiir das Aussiellen und Verschieben des Deckels 3 er- 
lordcrliche Mechanik wird anschlieBend im Zusanmienhang 
mil den Fig. 3A bis 4r3 beschrieben. Daran anschlieBend 
wird die seiilich auBcrhalb der Anhebemechanik angeord- 
nelc AbslLitzmechanik in Verbindung mit den Fig. 5^und 6 
erlaulerl. 

Nahe der Deckelvorderkantc ist am Deckel 3 zu beiden 
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Sciicn jcwcils cin nach unien ahgewinkclies Deckelluger 7 
angeordnel. Am Deckel lager 7 isi cin Bolzcn 8 vorgesehen, 
der in einer Kulisse 9 eines verschiebhar in cincr Fuhrungs- 
schiene 16 gel agon en Slcucrsch linens 10 gelugcrl isl unit 
dort die Sell wen kachse des Deckels 3 bei der Aussie 1 1- h/.w. 5 
A bsenk bewegung des Deckels 3 dcfinicrl. 

Dcr Sieuerschlilien 10 isl mi lie Is zweier Gleilplalien 11 
b/.w. 12 verscbiebbar in den Fuhrungsschiencn 16 geluhri. 
Wahrcnd der Aussiell- bzw. Absenkbcwegung, sowie in 
Sch licBposil ion des Deckels 3 wird der Sieuerschlilien 10 10 
von einem qucr zur Verschieberielilung des Deckels 3 be- 
wegharen Riegclslein 13 mil der Fuhrungsschiene 16 im 
Eingriff gchalien. Die Funklion eines soldier) Riegelsleins 
13 isl deni Fachniann beispielswcise aus der 
DE 39 30 756 A 1 oder dcr DE 40 01 759 CI prinzipiell be- 15 
kanni und wird daher nichl im Del ail beschrieben. 

Am Deckel lager 7 isl ferner nahe deni Schwenkbolzen 8 
cin Fiihrungsbolz.cn 14 vorgeschen, der nuch Anhcben des 
Deckels ini Bereich der Vorderkanie in cine Fiihrungsbalin 
15 dcr Fuhrungsschiene 16 eingefuhrt wird und der Fuhrung 20 
des Deckels 3 beiin Verschieben dienl. 

Am hinleren Ende des Deckel lagers 7 isl cin Hebebolzen 
17 angeordnel.. dcr mil. einer nach hi n I en oftenen Kulisse 
ISA eines Anhebe-Hebcls IX zusainmenwirkt. Der Anhcbc- 
Hebel 18 isl als zweiseiliger Rebel ausgebildet. leiehl abgc- 25 
winkell und in scinem mitlleren Bereich in einem an der 
Fuhrungsschiene 16 orlsfesl angeordnelen Drehlager 19 
schwenkbar gclagcrl, Der nach vome weisende Schenkcl 
des An he be- Fie be Is 18 weisl die bercils erwahnle, nach hin- 
len geolTnele Kulisse 18A auf. Am nach hinien weisenden 30 
anderen Schenkel des Anhebe-Rebels 18 isl ein Fuhrungs- 
siifi 20 angeordnel, der mil einer insgesanil mil 22 bezcich- 
neien Kulissenbahn an einer in der Fuhrungsschiene 16 ver- 
schichbar gel age rl en Anhcbekulissc 21 im Ein griff slehl.. 
Die Anhcbekulissc 21 dienl der Bewegung des Anhebc-He- 35 
bels 18. Die Kulissenbahn 22 weisl zu diesem Zweck mch- 
rere Kulissenabschniiie 22A bis 22G auf. 

Die Anhcbekulissc 21 ist mill els einer slangcnromiigen 
Vcrbindung 23 mil einem dahinter licgenden Gleiischliiten 
24 verbunden, der uber eine vorne liegende Gleiiplalle 25 40 
und eine hinien liegende Gleiiplalle 26 verscbiebbar in der 
Fuhrungsschiene 16 gefiihn ist. 

Wiihrend der vome liegende Sieuerschlilien 10 liber sei- 
nen Riegelsiein 13 wahlweise mil der Fuhrungsschiene 16 
verriegelbar odcr fur eine Vcrschiebung mil einem erst en 45 
Aniriebskabel 37 koppelbar ist, das sich bei einer Offnungs- 
bewegung des Deckels 3 nach hinten bewegt, ist der hinien 
liegende Gleilschlilten 24 uber einen Riegelstein 34 wahl- 
weise mil der Fuhrungsschiene 16 verriegelbar odcr mil ei- 
nem zweilcn Aniriebskabel 38 koppelbar, welches sich bei 50 
einer OrTnungsbewegung des Deckels 3 nach vorne bewegt. 
Eine solche gegenlaulige Bewegung zweier Aniriebskabel 
37 und 38, ausgchend von einem gemcinsamen Antriebsor- 
gan, isl dem Each man n beispielswcise aus dcr ein gangs ge- 
nannien DE 42 38 946 CI (dort insbesondere aus Fig. 4) 55 
bckannt, und wird daher in diescr Annieldung nichl im De- 
tail beschrieben. Im Bereich des vordcrcn Endes des Gleil- 
sch lilt ens 24 ist an diesem mi lie Is eines Schwcnkbolzens 28 
ein Ausslcllhebcl 27 angelenkl, der Liber einen in scinem 
mitlleren Bereich angeordnelen Fuhrungsbolzen 29 mil ei- 60 
ner orlsfest an dcr Fuhrungsschiene 16 angeordnelen Aus- 
siellkulissc 33 im Eingriff slehl und der mil einem an scinem 
dem Schwenkbolzen 28 gegenubcrliegenden Ende angeord- 
nelen Aussie 11 bolzcn 30 mil einer Kulissenbahn 32 einer 
Deckclkulissc 31 im Eingriff slehl. Die Deckclkulisse 31 isl 65 
test an der Unterseile des Deckels 3 angeordnel. Die Kulis- 
senbahn 32 isl nach vorne geoffncl. so da 6 der Aussiell bol- 
zcn 30 bei einer Verschie be bewegung des Deckels 3 nach 
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hinien aus diescr austreien kann. 

Die Aussiell kulisse 33 slcueri die Bewegung des Aus- 
siellhebels 27 bei einer Vcrschiebung des Gleilsehliliens 24 
und ihrc Kulissenbahn weisl zu diesem /.week mehrere Ab- 
schnitte 33A bis 331 1 auf. 

Im Bereich dcr Tlinierkanle dcr DachofiYiung 5 isl an der 
Fuhrungsschiene 16 ferner cine orlsfest e Kulisse 35 ange- 
ordnel, die eine Kulissenbahn 36 au I weisl. die zur Aul- 
nahmc und Begrenzung des Fuhrung sbolzens 14 bei einer 
vollstandigcn Verschicbung des Deckels 3 nach hinten dienl 
(siehe Fig. 4B). Durch die dem Endabschniit der Kulissen- 
bahn 36 vorgelagcrie Rampe erfolgt kurz vor der vollstiindi- 
gen Offnung noch cin Anhcben der Deckel vorderkanie, so 
daB der geoffnete Deckel 3 annahernd parallel zur hinleren 
Dachhaul liegl (hier uber der Dachsehcibe 4). 

Wic aus dem Querschniit gemati Fig. 5 crsichtlich, isl die 
kompletie Anhebemcchanik mil dem Ausslcllhebcl 27 und 
der Aussiell kulisse 33 im Randbcreich des Deckels 3 voll- 
slandig unlerhalb desselben angeordnel. Zum Verschieben 
nach hinien isl dcr Deckel 3 zusaizlich mil einer A bst lit/. me- 
dian ik versehen, welchc sich im auBcrslcn Randbcreich des 
Deckels 3, also von der Fahr/eugmitte her gesehen auticr- 
halb der Anhebemcchanik, bcfindcl. Sowohl die Anhebemc- 
chanik mil dem Aussiell he bei 27 als audi die Absiutzme- 
clianik mil einem Slulzhebcl 43 befinden sich bei geschlos- 
senem Deckel 3 vollstandig unlerhalb des Niveau s der fe- 
sien Dachhaul 1. 

Vom Sei l en hoi m 6 ausgchend isl an diesem ein abgesenk- 
ler Flansch 39 ausgebildet, an dem niiltels einer Klebcraupe 
40 ein nach oben U-tonnig olTener Tragrahmen 41 befestigl 
isl. Dcr U-lormige Trog des Tragrahmens 41 dienl dabci 
zum einen der Befcstigung einer Fuhrung 42 fiir den Stiitz- 
hebel 43 und zum anderen mil seiner unlet] licgenden Bo- 
denflache gleichzcitig als liings verlaufende Wasserrinne 52. 
Dabci ist die Fuhrung 42 an einer innenliegenden Seilen- 
wand des Tragrahmens 41 in einem Absland von der Boden- 
flache desselben befestigl, sodati die Fuhrung 42 ebenfalls 
oberhalb und somil auRcrhalb des eigent lichen wasserfiih- 
renden Bereiches angeordnel isl. . . ;t 

Der Bereich zwischen dem Seitenholm 6 und dem Rand 
des Deckels 3 isl mitt els eines vorzugsweise liber die ge- 
samle Lange des Fahrzeugdachs 1 verlaufenden flexiblen 
Dichielements 49 abgedeckt. Dieses Dichtelcmcni 49 weist 
an seiner dem Seitenrand des Deckels 3 zugewandlen Kanle 
eine besonders flexible Dichllippe 49 A auf, durch die beim 
Ausstellen des Deckels 3 oder bei dessen Vcrschiebung nach 
hinien der Stiitzhebel 43 nach oben ausiriri und diese dabei 
in die mil 49A' bezeichnete Lage verdrangl. 

Auf einem nach inncn weisenden annahernd horizontal en 
Flansch des Tragrahmens 41 ist eine langsverlaufende Dich- 
tung 50 angeordnel, welche den au Ben licgenden wasserluh- 
renden Bereich der Wasserrinne 52 und dcr darubcr ange- 
ordnelen Absiutzmechanik mil dem Slulzhebcl 43 von der 
innenliegenden Anhebemcchanik mil dem Aussleilhebel 27 
irennl. 

Da das Fahrzcugdach 1 mil scinem transparent en Deckel 
3 und der dahinierliegenden festen Dachsehcibe 4 bei inlen- 
siver Sonneneinstrahlung nichl genugend Schutz vor einer 
Aufhcizung des Fahr/cuginncnraunis bictcn wurdc. isl an 
der Fuhrungsschiene 16 wenigslcns ein Rollo 51 angeord- 
nel. das im ausgczogenen /u si and den Deckel und/odcr die 
Dachsehcibe 4 von unlen her abdeckl. Es konnen audi zwei 
Rollos 51 unmillelbar hintcreinander unlerhalb dcr Trenn- 
sielle zwischen Deckel 3 und Dachsehcibe 4 angeordnel 
sein, von denen cincr zur Abschallung des Deckels 3 und der 
andere zur Abschallung der Dachsehcibe 4 dienl. 

Wic aus Fig. 6 zu ersehen. weisl derSlulzhehcl 43 an sci- 
nem nach vorne gerichleten Ende einen A nlenk bolzcn 47 
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auf, minds dcm or an cincni nach union ahgewinkelten "Icil 
cincs Deckelinnenblcchs 48 sell wen k bur angclenkl isl. An 
scinciu hinlcrcn linde wcisl dcr Stur/hebcl 43 cine hinteres 
Gleilelemenl 44 auf, welches mil dcr schienenariigen Fiih- 
rung 42 slandig im HingrilT sichl unci welches eine 
Schwenkachsc 45 fur den Siiitzhebel 43 hiidcl. Ltwa im 
mitllcrcn Bereich isl am Siiitzhebel 43cin vorderes Gleilele- 
meni 46 befesligl, das beim Anheben des Sliilzhcbcls 43 bei 
einer Aussiellbewegung des Deckels 3 mil angehoben wird 
und dabei in die mil 46' bezeichnetc Lage genii, in wclcher 
es sieh auf derselbcn Hone mil der Fiihrung 42 befindel und 
uber die an dieser angeordneten Einfuhrschragen 42A bei 
einer Verschiebung des Deckels 3 nach hinlen zusatzlich zu 
dem himeren Gleilelemenl 44 in die Fiihrung 42einiritl und 
son lit den Stutzhebel 43 in seiner Position 43' stabil ahsluizt. 
Die mil 43'* bczeichnele Position des Sluizhehels, bei der 
das vordere Gleile lenient 46 eine mil 46" bezeichnetc Posi- 
tion cinnimml, ist optional dann vorgeschen. wenn die Aus- 
stellposilion des Deckels 3 mil seiner Hinlerkante auf 
Wunsch des Kunden holier liegen soli als wahrend der Ver- 
schiebebewegung nach hinten. 

Dcr Siiitzhebel 43 nimml an der Aussiellbewegung des 
Deckels nur passiv leil. Aktiv wird die Ausstell- und Ab- 
senkbewegung des Deckels 3 miltels des Ausstellhebels 27 
gesleuerl. Bei einem Verschieben des Deckels nach hinten 
uberni ninit der Stutzhebel 43 die stabile Abstutzung der 
Hinterkante des Deckels 3 ab dem Moment, in dcm sich 
beide Gleilelemente 44 und 46 im Eingriff mil der Fiihrung 
42 befinden. 

Nachfolgcnd wird der Bewegungsablauf beim OlTnen des 
Deckels 3, ausgehend von seiner Schliefiposilion, beschrie- 
ben. In dieser befindet sich der Deckel 3 in einer bundigen 
Lage mil dem umgebenden feslen Fahrzeugdach, das im 
hinteren Bereich durch die feste Dachscheibe 4 reprasentiert 
wird. Der Gieilschlitlen 24 ist mil dem zweiien Aniriebska- 
bel 38 gekoppell, wobci der Riegelstein 34 auBer Eingriff 
mil der Fuhrungsschiene 16 isl. Der Sleuerschlitt.cn 10 ist 
hingegen uber den Riegelstein 13 mil der Fuhrungsschiene 
16 verriegell. Zu Beginn der Aussiellbewegung bewegl sich 
das zweite Antriebskabel 38 in Fahn rich rung nach vorne 
und das ersie Antriebskabel 37 enlgcgcn der Fahrtrichtung 
nach hinten. Dabei leg! das erste Antriebskabel 37 zunachst 
einen Leerweg zuriick. 

Bei vollstandig geschlossenem Deckel 3 befindet sich der 



gcringc Bcwcgung nach hinten aufgezwungen. 

In seiner vollsiundig ausgeslcllien Position isl tier Deckel 
3 geinuti den Fig. 3A und 3B mil 3' bezeichnel. Diese Posi- 
tion enispricht gleichzeilig der TTohe. in wclcher dcr Deckel 
> 3 im geringen Ahslund uber die Teste Dachscheibe 4 nach 
hi men verschiebbar isl. Durch eine entsprechende Geslal- 
lung der Kulissenbahn 22 und der Ausstellkulissc 33 liitil 
sich jedoch audi eine Ausslellposition des Deckels errei- 
chen, die in den Fig. 3A und 3B mil 3" angedeuiet ist. In ci- 
lo ner solchen Deckel posil ion wird an der Hinlerkante ein vcr- 
groBerler LiilYungsspalt als Zwischcnposilion freigegeben. 
Vor dem Verschieben nach hinlen wiirde der Deckel 3 in die- 
sem Falle durch einen entsprechend geneigten Kulissenab- 
schnitt der Kulissenbahn 22 und der Ausstellkulissc 33 wie- 
15 der in die mil 3' bezeichnetc Position abgesenkt. 

In der mil 3' bezeichneten Si el lung des Deckels befindel 
sich, wie in den Fig. 3 A und 3B dargesiellt. der Fuhrungs- 
bolzen 29 des Ausstellhebels 27 im horizon I alcn niittlercn 
Abschnitt 33C der Ausstelikulisse 33 und der Fiihrungsstifl 
20 20 in einem in etwa horizonlalcn niittlercn Abschnitt 22F 
der Kulissenbahn 22. Der Ausstellbolzcn 30 stehi immer 
noch im Eingriff mil der Kulissenbahn 32 der Deckclkulissc 
31. Der FiihrungsboJzen 14 des vorderen Deckellagers 7* 
stent vor seinem Eintriti in die Fuhrungsbahn 15 und das 
25 vordere Gleilelemenl 46 stent in der mil 46' bezeichnelen 
Lage vor scinciu Einirilt in die Einfuhrschragen 42A der 
Fiihrung 42. In dieser Lage ist der Leerweg des erstcn An- 
triebskabels 37 beendet und ein an diese m Antriebskabel 37 
vorgeschencr Mitnehmer driingt den Riegelstein 13 a us sei- 
.50 ner Verriegelungsposilion mil der Fuhrungsschiene 16 her- 
aus und in eine Kopplungsposition des Antriebskabels 37 
mil dem Steucrschlillcn 10 hinein. Bei einer wciteren Bewe- 
gung der Antriebskabel wird der Deckel 3 nunmehr durch 
die Koppelung des Bolzens 8 mil der Kulisse 9 des Slcuer- 
^ schlitlens 10 nach hinlen bewegt. Dabei trill der Fu h rungs- 
bolzen 14 in die Fuhrungsbahn 15 ein und das vordere Gleil- 
elemenl 46 am Stutzhebel 43 trill in die Fiihrung 42 ein. Bei 
einer weiteren Verschiebung des Deckels nach hinlen tritt 
der Hebebolzen 17 am vorderen Deckel lager 7 aus der nach 
40 hinten geoftneien Kulisse 18A des Anhebc-Hebels 18 aus 
und gleichzeilig oder kurz darauf triti der Ausstellbolzen 30 
am Aussleilhebel 27 aus der nach vorne geoffneten Kulis- 
senbahn 32 dcr Deckelkulisse 31 aus. Durch die noch an- 
dauernde Kopplung des Gieilschlittens 24 mil dem zweiien 



Fiihrungsbolzen 29 am Aussleilhebel 27 im Abschnitt 33E 45 Antriebskabel 38 wird der Aussleilhebel 27 durch den 

der Ausstelikulisse 33, wobei der Aussleilhebel 27 eine nach schrag nach vorne geneigten Bahnabschnitl 33B imZusam- 

vorn flach liegende Position einnimmt. Der Fuhrungsslift 20 menwirken mil dem Fiihrungsbolzen 29 in eine abgescnkle 

des Anhebe-Hebels 18 befindet sich im vorderen Abschnitt Position bewegl. Durch die Koppelung der Anhebekulisse 

22A dcr Kulissenbahn 22 der Anhebekulisse 21, wobei der 21 iiber die Verbindung 23 mil dem Gieilschlitlen 24 wird 

Anhcbe-Hebel 28 ebcnfalls eine nach vorn flach liegende 50 gleichzeilig der Anhebe-Hebel 18 beim Durchlaulen des 

Position einnimmt. Beim Verschieben des Gieilschlittens 24 Fiihrungsstiflcs 20 much den schriig nach hinlen nufwarts 

nach vorne durchlauft der Fuhrungsbolzen 29 des Ausstell- geneigten Bahnabschnitl 22F der Kulissenbahn 22 in eine 

hebels 27 den schrag nach vorne geneigten Abschnitt 33D nach vorne abgescnkle Position uberfiihrt. 

der Ausstelikulisse 33, wobei der Aussleilhebel 27 eine zu- Sobald der Fuhrungsslift 20 den kurzen horizonlalcn End- 

nehmend aufgerichtele Position einnimmt . Gleichzeitig 55 abschnitt 22 G dcr Kulissenbahn 22 und dcr Fuhrungsbol- 



durchlauft der Fiihrungsstifl 20 den Abschniil 22B der Ku 
lissenbahn 22, wobei der vordere Schenkel des Anhebc-He- 
bels 18 sich langsam anhebt und wobei iiber die Kulisse 18A 
an seiner Vordcrkante und den Hebebolzen 17 das Deekclla- 
ger 7 gleichzeitig mil angehoben wird. Der Deckel 3 wird CO 
dabei insgesaml hinlen starker als vorne angehoben und 
kommt mil seiner Hinterkante und seiner Vordcrkante von 
einer Dichtung frci. Bei dieser Aussiellbewegung des Dek- 
kels 3 gleiiet der Ausslcllbolzen 30 in der Kulissenbahn 32 
dcr Deckclkulissc 31 nach vorne. Durch die Fiihrung des 65 
vorderen Deckellagers 7 mil dem Bolzen 8 in der schrag 
nach hinlen aufwarls gcneiglen Kulisse 9 des Sleuerschlil- 
tens 10 wird dcm Deckel 3 beim Anheben gleichzeilig cine 



zen 29 den vorderen horizonlalcn Endabschnilt 33A dcr 
Ausstellkulissc 33 erreichl haben, wird die Koppelung zwi- 
schen dem Gleitschlittcn 24 und dcm zweiien Antriebskabel 
38 aufgehoben, wobei der Riegelstein 34 gleichzeilig in eine 
Verriegelungsposilion des Gieilschlittens 24 mil der Fuh- 
rungsschiene 16 in eine dort vorhandene Aufnahme iibcr- 
liihrt wird. Bei der weiteren Verschiebung des Deckels 3 
nach hinlen legi dann das nunmehr enlkoppelte zweite An- 
triebskabel 38 einen Leerweg nach vorne zuriick. 

Bei vollstandig geoffnclcm Deckel 3 wird, wie aus Fig. 
4A und 4B zu enlnchmen, der Fiihrungsbolzen 14 in die am 
Fnde der Fuhrungsbahn 15 angeordnete. mil einem Icichl 
ansleigenden Bahnabschnitl und einem horizonlalcn Endab- 
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schnin aiisgcsiuilcle Kulisscnhuhn 36 dcr orislcsicn Kulissc Aussiellhchels (27) Ubcr cine Diehilluche iDichuin*: 

35 eingefiihrl. Das vordere Deckel lager 7 licgl duhci unniii- 50) abgedichiei isl. 

lelbar vor der feslcn Dachscheihe 4 an. Miucls der heschrie- — — . — — 

benen Meehanik liiBl sieh soniil cine schr groBe Offnungs- Tlicrzu 4 Seileui) Zeichnungcn 

weile des uiiBen gefuhnen Deckels 3 erreichen. Dcr An- 5 ' —— - _______ 

hebc-TTebcl IS und dcr Aussiellhcbel 27 sind naeh vorne ab- 
gescnkl und belinden sicli duhci ebenfalls unicr dem Niveau 
dcr umgebenden feslcn Dachhaul, so daB keinerlci slorender 
optischcr HinlluLS durch die A nhebe meehanik vorliegi. Die 
Fiihrung im Bcrcich dcr TTinterkantc des Deckels erfolgi H> 
wahrend dcr Verschiebebewegung ausschlicBlich durch die 
Slutzhebel 43. die mil beiden (ilcilclcmcnlcn 44 bzw. 46 si- 
eher in dcr dachleslen Fiihrung 42 gefuhrt sind, welche sieh 
ebenfalls unlerhalh des Niveaus des fcsien Fahrzeugdachs 1 
belindel. Ubcr das teste Fahrzeugdach 1 ragen soniil in dcr 15 
vollslandig gcol'fnclcn Position lediglieh die relaiiv sehlan- 
ken Slutzhebel 43 heraus, welche beini Verschichen die 
Diehtlippc 49A des Diehiclcnicnies 49 uhschnillswci.se ver- 
drangen. 

Die SehlieBhewegung erfolgl cxaki in umgekehrter Rei- 20 
hcnfolge wic vorslchend besehrieben. 

Pal en i anspriiche _ _ 

1. Fahrzeugdach mil wenigsiens eineni Deckel (3). dcr 25 
zum Offnen null els eines Aussiellhchels (27) an seiner 

Hinlerkante anhehbar und anschlicBcnd oberhalb des v 

feslcn Fahrzeugdachs (1) verschiebbar ist. wobei we- t — 

nigsiens ein am Deckel (3) angeordnetes Fuhrungselc- 

nieni mil einer dachleslen Fiihrung (42) im FingrilT 3*) *r*r-". • 

si eh i. dadurch gckcnnzciclinct. daB das Fiihrungsele- , . 

litem von eineni vom Aussiellhcbel (27) unabhiingigen .. 
Slutzhebel (43) gcbildel ist, dcr mil eiiicm Eiule im hin- 

leren Bcrcich des Deckels (3) angelenkl ist und desscn ^ . 

anderes Ende sieh mil wenigsiens eineni Gleiiclemeni 35 •.» ^ 

(44 bzw. 46) in der unlcrhalb des feslcn Fahrzeugdachs c* 
( 1 ) angeordnelen dachfesten Fiihrung ('42) absliiizl. ' ... .^a 

2. Fahrzeugdach naeh Anspruch 1, dadurch gekenn- <( - . 
zcichnet, daB der Slulzhebcl (43) ein erstes Glciiele- ^ ... 
meni (44) aufwcisL. das in siandigem EingrilY mil der 4u 

dachleslen Fiihrung (42) siehi und cine Schwenkachsc 
(45) fur den Slutzhebel (43) bei einer Ausstellbewe- 
gung des Deckels (3) definiert und daB dcr Slutzhebel 
(43) ein zweiles Gleiielemenl (46) aufweisl, das nur 
wahrend der Verschiebebcwcgung des Deckels (3) mil 45 
der Fiihrung (42) im Eingriff siehl. 

3. Fahrzeugdach naeh Anspruch 1 odcr 2, dadurch ge- 
kennzeichnei, daB die dachlestc Fiihrung (42) des 
Slulzhebels (43) im Bcrcich des Seilcnrandcs des Dck- 
kcls (3) in einem verliefien Toil (Flansch 39 und Trag- 50 
rahmen 41) des feslcn Fahrzeugdachs (1) angeordnei 
isl. 

4. Fahrzeugdach naeh cinem dcr Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekcnnzeichnel. daB die dachfcslc Fuhmng 

(42) von einem llexiblen Dichlc lenient (49) abgedcckt 55 
wird. welches beini Aussicllcn und Verschichen des 
Deckels (3) vom naeh oben ausirctenden Sliilzhehel 

(43) zumindeslens icilweise verdrangl wird. 

5. Fahrzeugdach naeh eineni der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekcnnzeichnel, daB dcr Ausslcllhc- ft) 
bel (27) von einer bczuglich des Slulzhebels (43) inncn 
iiegenden Meehanik (Gleilschliilen 24 und Aussiellku- 
lissc 33) nclaligbar ist. 

6. Fahrzeugdach naeh einem der Anspriiche 3 bis 5, 
dadurch gekcnnzeichnel, daB dcr IJcreich lies fcsien 65 
Fahrzeugdachs (1), in dem die Fiihrung (42) des Slulz- 
hebels (43) angeordnei isl. als langsverlaufende Was- 
scrrinnc (52) fungiert, die gegenuher dem Bcrcich des 
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